Nutzfahrzeuge

Aufbaurichtlinien Volkswagen Nutzfahrzeuge

Der Transporter T4

Die folgenden Seiten enthalten technische Richtlinien fiir Aufbauhersteller/Ausriister zur Konstruktion
und Montage von Auf—, Ein— und Umbauten.

Die Autbaurichtlinien sind bei beabsichtigten Verdnderungen unbedingt zu beachten.

In den Volkswagen—Aufbaurichtlinien sind auch die BaumaBzeichnungen der Nutzfahrzeuge Crafter,
Transporter T4 und TS5, Caddy und LT enthalten. Diese konnen in 3 Formaten (TIF, DXF, IGES) fiir
CAD—Programme und als PDF geladen werden.

Fiir die Beratung der Aufbauhersteller in Deutschland stehen wir ihnen unter den im Folgenden
aufgefithrten Kontaktdaten zur Verfligung:

Volkswagen Nutzfahrzeuge
Brieffach 2965/5

Postfach 21 05 80

D - 30405 Hannover

Fax. +49 (0)511/7 98 - 85 00

Online-Kontaktformular: http://www.vwn-aufbaurichtlinien.de/de/kontaktformular

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fur die Datenaktualitit der
Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der Aufbaurichtlinien unter
http://www.vwn-aufbaurichtlinien.de

Datenstand September 2008
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3.1 Dachgepacktriger, Heckgepdckirdger/Heckleitern, Pritsche Plane vu. Spriegel

Dachgepacktrager

Dachlasten erhdhen den Schwerpunkt des Fahrzeuges und flihren zu hoher dynamischer Achslastverlagerung sowie
Fahrzeugneigung bei Fahrbahnunebenheiten und Kurvenfahrt. Das Fahrverhalten wird erheblich verschlechtert. Aus
diesem Grund sind Dachlasten méglichst zu vermeiden.

Je nach Lastverteilung sind mind. 2 Grundtrager erforderlich, die méglichst im Saulenbereich zu montieren sind.
Dachlasten (nur fiir Serienfahrzeuge):

Fahrzeuge mit Hochraumdach 100 kg

Fahrzeuge mit Normaldach 100 kg

Doppelkabine 75 kg

Fahrerhaus 50 kg

Aufstelldach 50 kg

Srundtrager

100 kp Srundtrager

SO——LC=

Heckgepéacktrager/Heckleitern

Der Heckgepacktrager bzw. die Heckleiter miissen so ausgefiihrt sein, daB nach deren Montage keine vertikalen
statischen oder dynamischen Belastungen auf die Heckklappe bzw. Heckflligeltiren wirken. Mit Einsatz der derzeitigen
Heckklappenschaniere miissen Heckgepacktrager (max. fiir 4 Fahrrader, entsprechend 75 kg Gewicht) nicht mehr auf
den hinteren StoBfangern abgestitzt werden. Mit Einsatz der groBen Produktaufwertung (Januar 1996) diirfen
Heckgepackirager nicht mehr auf den hinteren StoBfangern abgestiitzt werden.

Belastung von Heckklappen/Heckfliigeltiiren
Mit Beginn des Serienanlaufes des T4 (1990) hatte die Heckklappe das dargestellte Heckklappenscharnier (Abb1).

Bei der Befestigung von Heckgepacktragern fir Fahrrédder (max. 4 Fahrrader, entsprechend
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75 kg ist eine Entlastung der Heckklappe erforderlich. Sie wird durch eine Abstitzung des Heckgepéckiragers auf dem
hinteren StoBfanger erreicht. Damit haben die Heckklappenscharniere nur noch die horizontale Kraftkomponente zu
tragen, die das Abkippen des Heckgepacktrdgers nach hinten verhindert. Mit Einsatz des derzeitigen
Heckklappenscharniers (Abb.2) war eine Entlastung der Heckklappe durch Abstitzung auf dem hinteren StoBfanger nicht
mehr notwendig, jedoch noch méglich. Seit der groBen Produktaufwertung ab 1/96 sind neue StoBféanger im Einsatz, die
aufgrund ihrer Konstruktion nicht mehr fiir die Abstiitzung der Heckgepéacktrager benutzt werden dirfen, was ja auch nicht
mehr erforderlich ist. Eine Dauerbelastung der hinteren StoBfanger kann zu einer bleibenden Verformung des
StoBféngers flhren!

Beachte: Mit Einflhrung der derzeitigen Heckklappenscharnierversion ist der Luftspalt zwischen dem Dach und der
gedffneten Heckklappe deutlich geringer geworden. Damit die oberen Haltekammern des Heckgepacktragers bei
gedffneter Heckklappe nicht auf das Dach driicken, miissen sie unmittelbar neben den Heckklappenscharnieren
montierbar sein!

Je nach Ausstattungsumfang der Heckklappen (Gewicht) kommen entsprechend starke Gasfedern zum Einsatz. Im
Rahmen eines nachtraglichen Ausbaus kann sich das Heckklappengewicht erhdhen, so daB die Heckklappen dann nicht
mehr bis zum oberen Anschlag aufgeht. Die Tabelle ist hilfreich bei der Auswahl passender Gasfedern.

Zeichnungs-Nr: |Ausschubkraft|Einschubkraft|[Reibung [Ausschubgeschw. [Kennzeichnung
inN F, inNF, max [inN inm/s vy durch Aufdruck
Fgmax
Statisch gemessene Kraft bei +20°C
701 829 331 Q [710 £ 30 960 80 0,15...0,4 1 Balken
701 829 331 R |770 + 30 1030 80 0,15...0,4 2 Balken
701829 331 S (830 + 30 1120 80 0,15...0,4 3 Balken
ZOB1 829 331 910 + 30 1200 80 0,15...0,4 4 Balken

Heckflligeltiren diirfen, wie bisher, keine zuséatzlichen Lasten tragen!

250°-Scharniere fiir die Heckfliigeltiiren
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Die Heckflligeltiiren der Kastenwagen und Kombis beider Radstande, mit Normal- und Serienhochdach kdnnen seit der
KW 2/99 ab Werk mit den 0.g. Scharnieren geliefert werden. (PR-Nr. 5V4). Die Fligeltiren lassen sich (wie bei der
180°-Serienausfihrung) zunéchst bis zu 90° 6ffnen. Nach dem Aushéngender Fangbligel lassen sich die Heckfllgeltiren
weiter bis zu ca. 250° 6ffnen. An den duBeren Seitenwénden des Fahrzeugs werden sie dann mit je einem Magnetpuffer
gehalten.

Randbedingungen:

e Kurzer Radstand generell nicht in Kombination mit einer Schiebetur links und/ oder Sitzen im Fahrgastraum.
Schiebetlréffnung der rechten Schiebetir hier nur noch 680 mm statt 1020mm.

¢ Langer Radstand generell nicht in Kombination mit Sitzen in der 3. Sitzreihe.

¢ Beide Radstande generell nicht in Kombination mit der schwenkbaren Reserveradhalterung auBen am Heck
(betrifft nur den Syncro).

e HeckflUgeltiren mit 180°-Scharnieren kénnen nicht nachgeristet werden.

Pritsche mit Plane und Spriegel (ab Werk)
Die Spriegel durfen neben der Plane nicht mit weiteren Gewichten, wie Leitern etc., belastet werden.

Hinweis: Irrtimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.10 Schutz der Fahrzeugbatterie bei ldngeren Standzeiten

Wird ein Fahrzeug langere Zeit nicht betrieben, wird die Batterie durch Verbraucher (Zeituhr, Fahrtenschreiber,
Zigarrenanzinder oder Radio) nach und nach tiefentladen und damit dauerhaft geschadigt.

Zur Vermeidung dieser Schadigung wird der Leitungsstrang mit einer Steckverbindung produktionsseitig getrennt und bei
Uberflihrungsfahrten bzw. Ubergabe-Service wieder zusammengestecki.

Sollten Fahrzeuge bei Aufbauherstellern langere Zeit stehen, muB die Steckverbindung wieder getrennt werden.

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.11 Nebenabtriebe (Motor)

Kraftabgabe Uber Keilriemen vom Motor

MNutzfahrzeuge

Am Motor kann unter Verwendung von vorhandenen Flanschpunkten eine Leistungsabnahme liber Keilriemen vom

max. 10 kW vorgesehen werden.

Folgende motorseitige Abtriebe kénnen wahlweise, jedoch nicht in Kombination, und bei nicht vorhandener Klimaanlage,

ab Werk geliefert werden:

Motoren Einbau Vorbereitung Einbau
Kaltekompressor  |flr Einbau 2.Generator
Sanden SD7 H15 |Hydraulikpumpe |Bosch 14V
(ungeregelt) von ZF 90 A

2,0l 62 kW Ottomotor R 4 - - X

2,01 62 kW Ottomotor R 4 mit Katalysator - - X

2,51 81 kW Ottomotor R 5 mit Katalysator - X X

2,81 103 kW Ottomotor VR 6 mit Katalysator - - -

1,91 50 KW Turbodieselmotor R 4 mit Kat. - - -

2,41 55 kW Dieselmotor R 5 mit Katalysator X X X

2.41 57 kW Dieselmotor R 5 (fir synchro) X X X

2.51 75 kW TDI-Motor R 5 mit Katalysator X X X

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der

Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.12 Bremssystem

Fiir die Bremsanlage der Fahrzeuge besteht eine Betriebserlaubnis. Durch jede Anderung an der Bremsanlage erlischt
diese Zulassung.

Lastabhangiger Bremsdruckminderer
(nur bei Frontantrieb)

Der lastabhangige Bremsdruckminderer hat die Aufgabe, den Bremsdruck an der Hinterachse dem jeweiligen
Belastungszustand anzupassen und wird in Abh&ngigkeit von der Einfederung an der Hinterachse angesteuert.

Der lastabhangige Bremsdruckminderer hat (iber eine Zugfeder werkseitig eine auf das Leergewicht des Fahrzeuges
bezogene Einstellung erhalten. Diese Einstellung muB im Normalfall, auch nach Montage eines Aufbaues auf das
Fahrgestell, nicht nachgestellt werden.

In besonderen Fallen - z.B. nachtraglicher Einbau verstarkter Federn, ungewéhnlich leichter Aufbau - muB die Einstellung
des Bremsdruckminderers berichtigt werden. Druckprifung und Einstellung sollte durch einen Volkswagen Nutzfahrzeug
Betrieb vorgenommen werden. Die Einstellung muB so erfolgen, daB der Waagebalken waagerecht ist.

Anderungen am Bremssystem sind unzulissig!

Ausgenommen Anpassungen der Bremsdruckleitung und des Handbremsseiles im Rahmen von
Radstandsveranderungen bei Fahrgestellen.

Volkswagen AG
Automatische Bremskraftvorrichtung (AB)

Prifung: Eingangsdruck an
Entliftungsschraube
Radzylinder VA

Mittelwert aus i .u. re.
Ausgangsdruck an
Entliftungsschraube
Radzylinder HA

Hinter- Eingangs- Ausgangs-
achslast (kg) druck (bar) druck (bar)
500 50 1412
600 50 1412
650 50 1514

700 50 19+5/2 Fir abweichende
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750

800

900

1000
1100
1200
1300
1400
1500
1600
1700
1800

50

50

100
100
100
100
100
120
120
140
140
140

24+6/4
29+6/4
45+6/4
5348
6218
6910
75%2
82+10
87+10
97+122
103+129
108+135

Achslasten sind
Zwischenwerte zu
bilden. Einstellung und
Funktion siehe
Betriebsanleitung.
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Hinweis: Irrtimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.13 Druckprisfung und Einstellung

Druckmanometer am Radzylinder hinten anschlieBen. Hierzu Entliftungsventil herausschrauben. Bremspedal so stark
betatigen, bis der Eingangsdruck (siehe Schild fiir Bremskraftregeleinrichtung) erreicht ist, anschlieBend den
Ausgangsdruck einstellen. Nach Prifung Bremsanlage entliften. Entliiftungsschraube mit MA=4,9+1Nm anziehen.

Bei den angegebenen Achslasten ist jeder Druck innerhalb der Toleranzgrenzen zulassig (z.B. 600 - 630 kg = 4-7 bar).

Allgemeiner Hinweis
Wir empfehlen den Aufbauherstellern/Ausristern, entsprechende Service-Hinweise und - soweit erforderlich -
Betriebsanleitungen fiir Ihren Lieferumfang dem Fahrzeug beizulegen.

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.14 Auflastméglichkeit

Auflastungsmaoglichkeit auf ein zuldassiges Gesamtgewicht von 2890 kg fiir den kurzen und langen Vorderwagen
beider Radstande auf Basis der Einzelabnahme.

1. Voraussetzungen:

a) Bei Fahrzeugen mit erhéhter Nutzlast (PR-Nr. 0J3) muB die Vorderachsbremse (Serie: @ 54
mm-Faustsattelbremse) auf die @ 54 mm-Rahmensattelbremse, inkl. der innenbelifteten
Bremsscheiben umgeristet werden. Bei Fahrzeugen mit der @ 57 mm-Faustsattelbremse (alle
Fahrzeuge mit langem Vorderwagen, unabhéngig von den Aggregatevarianten und Fahrzeuge mit
TDI-Motor im kurzen Vorderwagen) ist zusatzlich eine Umriistung des Hauptbremszylinders
erforderlich (Ist: @ 25,4 mm; Soll: @ 23,81 mm). Die vorgenannten Umristungen entfallen, wenn bei
der Fahrzeugbestellung gleich die @ 54 mm-Rahmensatteloremse mit der PR-Nr.1LE bestellt wurde.

b) Fahrzeuge der Nutzlastklasse der PR-Nr.0J2 miissen zusétzlich zu dem Punkt 1a) auf den Stand
entsprechend der PR-Nr.0J3 umgerUstet werden. Abgelastete Fahrzeuge (PR-Nr.0J1) kbnnen
nicht aufgelastet werden!

c) Keine Leichtmetallfelgen! (Kein Freigang fir die Rahmensattelbremse!).

d) Schwerpunktlagen bei Sonderaufbauten/-ausbauten entsprechend den Vorgaben unserer
Aufbaurichtlinien.

2. Randbedingungen:

2.1.
2.2,

2.3.

Die maximal zuldssigen Achslasten entsprechen denen der PR-Nr.0J3.
Geschlossene Aufbauten (Kombi, Kastenwagen, etc.)

a) Radstand 3320 mm
Bei dem kurzen und langen Vorderwagen, sowie bei allen derzeitig angebotenen Aggregaten, neben
Punkt 2.1. keine weiteren Randbedingungen.

b) Radstand 2920 mm

1. Bei dem kurzen Vorderwagen, -wenn kein TDI-Motor zum Einsatz kommt-, neben Punkt 2.1. keine
weiteren Bedingungen.

2. Bei dem langen Vorderwagen generell und bei dem kurzen Vorderwagen mit TDI- Motor ist eine
Auflastung nur méglich, wenn von dem ausgebauten Sonderfahrzeug eine Gewichtsbilanz vorliegt
und die Bremsenberechnung ein im Einzelfall positives Ergebnis zeigt.* Beachte Punkt 2.1!

Offene Aufbauten (Serienfahrgestelle mit Fahrerhaus bzw. Doppelkabine).

a) Radstand 3320 mm

Diese Fahrzeuge missen bei allen derzeit méglichen Aggregate- und Vorderwagenvarianten (lange
Vorderwagen nur fur Campingfahrzeuge) eine Mindesthinterachslast von 565 kg haben, damit sie
auch bei abgesetzten Sonderaufbauten (Wohnkabinen, Sattelauflieger, etc.) gefahren werden
kdnnen. Beachte Punkt 2.1.

Auf die Einhaltung weiterer moglicher Vorschriften zum Fahrbetrieb ohne Sonderaufbauten wird hier
nicht eingegangen.

b) Radstand 2920 mm

Diese Fahrzeuge mussen eine Mindesthinterachslast von 640 kg haben, damit sie auch bei
abgesetzten Sonderaufbauten gefahren werden kdnnen. Auf die Einhaltung weitere méglicher
Vorschriften zum Fahrbetrieb wird hier nicht eingegangen.

1. Bei dem kurzen Vorderwagen, -wenn kein TDI-Motor zum Einsatz kommt-, neben Punkt 2.1. keine
weiteren Randbedingungen.
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2. Bei dem langen Vorderwagen generell (nur fiir Campingfahrzeuge verfiigbar!) und bei dem kurzen
Vorderwagen mit dem TDI-Motor ist eine Auflastung nur méglich, wenn von dem aufgebauten
Sonderfahrzeug eine Gewichtsbilanz vorliegt und die Bremsenberechnung im Einzelfall ein positives
Ergebnis zeigt! * Beachte Punkt 2.1.

Unbedenklichkeitsbescheinigungen
sind von der Volkswagen AG, Abt. NE-GG, Brieffach 1745, Postfach, D-38436 Wolfsburg (Fax. 49-5361-972917)
anzufordern.

Abwicklungsdauer: ca. 20 Tage.

Voraussetzungen:

a) Vorlage einer Kopie des Kfz.-Scheines/-Briefes. Zusatzlich: Angabe der
- Achslasten

- des aufgezogenen Reifentyps

- der Schwerpunktlage des auf- bzw. ausgebauten Basisfahrzeugs

- der verbleibenden Nutzlast.

b) Ein positives Priifergebnis durch unsere Entwicklung.

Wenn fir eine Aus-/Aufbauvariante schon eine Unbedenklichkeitsbescheinigung vorliegt, bitte eine Kopie als Anlage bei
der Anforderung einer weiteren Unbedenklichkeitsbescheinigung. (Abwicklungsbeschleunigung!).

*) Aus Kapazitatsgrinden kénnen Einzelfélle nicht beriicksichtigt werden. Alternativ: Bitte lange Radstande verwenden!
Bei gréBeren Stlickzahlen bitte Hinweis, wieviel Fahrzeuge p.a. von dieser Variante gebaut werden.

Nachtragliche Auflastungen bei Varianten, die hier nicht genannt wurden sowie weitergehende Auflastungen bei den o.g.
Umféngen sind nicht méglich!

Zusatzinformationen:

Nur fiir Camper und Verkaufsmobile gibt es ein Fahrgestell mit Fahrerhaus fiir beide Radstadnde mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von 3300 kg. Hier ist nur die Frontantriebsversion fiir Rechts- und Linkslenkerfahrzeuge verfligbar. Die
Umristung auf eine Syncro-Version ist nicht zulassig! Keine weitere Auflastungsmaéglichkeit!

Zuggewichte:

Fur alle Transportervarianten maximal 4500 kg, ausgenommen Fahrzeuge mit einem
- 1,9 I-Dieselmotor, bei denen ein Zuggewicht von max. 4000 kg zul&ssig ist.

- 2,5 |I-TDI-Motor, bei denen ein Zuggewicht von max. 5000 kg zulassig ist.

Hinweis: Irrtimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.2 Kotfligel und Radkdsten

Der erforderliche Freiraum f(ir die Rader einschlieBlich Schneeketten muB beachtet werden. In den
Fahrgestellzeichnungen ist der Mindestabstand von Langstrager-Oberkante bis Radkésten angegeben.

Eefestigungszchrauben miglichst won unten nach
oben maontieren.

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.3 Anbau von Zusatzaggregaten

Zusétzliche Aggregate sind unter Verwendung von Konsolen, die mit dem Langstrager in der neutralen Zone verschweiBt
werden, am Rahmen zu befestigen. Sollte ein direktes Verschrauben mit dem Rahmen nicht zu umgehen sein, maBten in
den als Hohlprofil ausgebildeten Tragern zusatzlich Distanzbuchsen eingeschweift werden.

Beachte:
« Aligemeine Hinweise zu Anderungen an Fahrgestellen

e Bohren am Fahrgestellrahmen

Bei An- bzw. Einbauten sind die Vorschriften des Herstellers der Zusatzaggregate zu beachten.

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.4 Anbau eines Ladekranes

Hinweise fiir den Anbau eines Ladekranes

Da ein Nebenabtrieb vom Getriebe nicht verfligbar ist, kann der Kran nur mit einem Elektro-Pumpenaggregat (verstarkte
Batterie und verstarkter Generator erforderlich) oder einer Hydraulikpumpe (Hydraulikpumpe am Motor erforderlich)
betrieben werden.

Bei der Projektierung der Ladekranaufbauten ist die erforderliche Standsicherheit des Ladekranes zu beachten. Aufgrund
der durchzufiihrenden Lastverteilungsrechnung sind eventuell Pritschenverédnderungen durch Trennwénde oder
Verlangerungen/Verklrzungen erforderlich.

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.5 Anbavu einer Ladebordwand

Hinweise fir den Anbau von Ladebordwénden
Vor Anbau einer Ladebordwand ist durch eine Lastverteilungsrechnung die Einhaltung der zulassigen Hinterachslast und
der Mindestvorderachslast zu tberprifen.

Der Anbau einer Ladebordwand an serienmaBige Kastenwagen ist ohne besondere Genehmigung des Werkes nicht
zulassig. Der Anbau eines Schwenkliftes mit einer Tragféhigkeit von max. 300 kg ist mdglich.

Bei der Bestellung des Fahrgestelles, das mit einer elektrohydraulischen Ladebordwand versehen werden soll, empfehlen
wir folgende Optionen: verstarkter Generator und verstarkte Batterie.

Fir den Anbau der Ladebordwand ist das Fahrgestell mit einem Montagerahmen auszuristen (siehe Hinweis
Montagerahmen).

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.6 Anhdngerkupplungen / Freiraum nach DIN 74058

Als Anhangerkupplung sind nur vom Werk freigegebene Kupplungen zu verwenden. Als Sonderausstattung kénnen ab
Werk folgende Anhangerkupplungen bestellt werden:

Kugelkopfkupplung - Bestellschliissel:
1D6: Fir eine Anhangelast von max. 2.000 kg gebremst, bei 12% Bergsteigfahigkeit.

Die zulassige Stiitzlast betragt 100 kg.

Das in den Kfz-Papieren angegebene max. zuldssige Gesamtzuggewicht darf nicht Uberschritten werden. Das
tatsachliche Gewicht der Anhédngelast muB niedriger als das des ziehenden Fahrzeugs sein.

Beim nachtraglichen Anbau einer Anhdngerkupplung

¢ sind die Vorschriften des jeweiligen Landes zu beachten

e ist der notwendige Freigang des Anhangers hinter dem Zugfahrzeug sicherzustellen (DIN 74058)

e ist der Serien-Klhler nebst Lifter gegen eine verstarkte Variante (entspr. Der PR-Nr.1D7) auszutauschen

e ist das Fahrzeug einer hierfir zustandigen technischen Priifstelle fir den Kraftfahrzeugverkehr vorzufuhren.

Achtung:

1. Befestigungspunkte sind in den Fahrzeug-Langstréagern vorhanden.

2. Bei extremer Tieflage bzw. weitem Uberhang eines Aufbaus sowie nach Uberhangsverlangerung kann der
Betrieb mit der werkseitig angebrachten Kupplung ausgeschlossen sein.

3. Das zul. Zuggewicht (motorabhangig) ist vor einer Nachriistung zu ermitteln.

Freiraum nach (Fortsetzung "Anh&ngerkupplungen")
Nicht angegebene Einzelheiten sind zweckentsprechend zu wéahlen.

Prifung
Die Prufung der MaBe und Winkel muB mit geeigneten Langen- bzw. WinkelmeBinstrumenten vorgenommen werden.
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Fiir ein Reserverad
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Hinweis: Irrtimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der

Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.7 Standhsheneinstellung (Drehstabfeder)

Bei wesentlicher Erhéhung des Leergewichtes des aufgebauten Fahrzeuges gegeniiber dem Basisfahrzeug muB eine
Standhéheneinstellung an der Vorderachse erfolgen. Nur hierdurch wird sichergestellt, daB3 keine zu hohe
Drehstabbelastung im oberen Anschlag erfolgt.

Einstellung:

a) Feststellung der Leerachslast vorn (ohne Fahrer-Tank leer) am fertigen Fahrzeug

b) Fahrzeug muB einwandfrei ausgerichtet, mehrmals durchgefedert und ausgeschwungen sein
¢) Messen und Einstellen der Standhéhe an der Vorderachse

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.8 Elektromagnetische Vertréglichkeit

In Kfz-Bordnetzen treten durch die einzelnen Verbraucher elektrische StérgréBen auf. Bei der Volkswagen AG sind die ab
Werk verbauten elektronischen Komponenten auf ihre elektromagnetische Vertraglichkeit im Fahrzeug Gberpriift.

Bei Nachriistung elektrischer oder elektronischer Systeme ist auch deren elektromagnetische Vertraglichkeit zu prifen.

Einstellwerte MaB a:

bis 1.100 kg Vorderachslast = 280 mm
1.100 kg bis 1.200 kg = 273 mm

Uber 1.200 kg = 265 mm

Gemessen wird das MaB3 -a- vom Schraubenkopf der Dadmpferaufnahme oben bis Schraubenmitte Dampferschraube
unten, ggf. vorgeschriebene Standhéhe durch Verdrehen der Mutter am Spannhebel des Drehstabes einstellen. (Pfeil)

Folgende Normen erteilen hierzu Auskunft:

- DIN 40839

- DIN 57879, Teil 3
- VDE 0879, Teil 3
- VWTL 965

- VWTL 820 66

- VWTL 821 66

- VWTL 823 66

AuBerdem ist die EMV-Richtlinie EG 72/245 in der Fassung vom 95/54 EG zu beachten.

Hinweis: Irrtiimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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3.9 Anheben des Fahrzeugs

a) Mit Hebebliihnen
Das Fahrzeug darf nur an den dafiir vorgesehenen Aufnahmepunkten angehoben werden (siehe Abb.). Es dirfen nur
2-S&ulen-Hebeblhnen verwendet werden.

b) Mit einem Wagenheber (bis 2.800 kg zul. GG)
Vorgehensweise und Aufnahmepunkte fiir den Wagenheber an allen Fahrzeugvarianten siehe Betriebsanleitung

¢) Mit einem Wagenheber vom Aufbauhersteller (Bei allen Fahrgestellen ohne Serienaufbauten)

Der Wagenheber muB3 vom Aufbauhersteller mit dem Aufbau abgestimmt werden (siehe separate
Marketinginformationen). Die Aufnahmepunkte fir Hebebihnen kénnen benutzt werden (mit groBflachigen Unterlagen).
Der Serienwagenheber darf nicht verwendet werden!

nur leere Fahrzeuqe mit kurzemn Fadstand

a) Vor der Hinterachse sind 4 Aufnahmepunkte dargestellt. Der darunter aufgefihrte Text "nur fiir leere Fahrzeuge mit
kurzem Radstand" gilt nur fir die beiden Aufnahmepunkte auf den Langstragern.

b) 3,3t-Fahrgestelle ab Werk haben keinen Wagenheber! Aufbauhersteller miissen daher einen Wagenheber in ihren
Lieferumfang aufnehmen, der auf deren Aufbau abzustimmen ist. Die Serien-Wagenheberaufnahmepunkte der
Fahrgestelle stehen damit nicht mehr zur Verfligung. Es kénnen jedoch die hier betroffenen Blihnenaufnahmepunkte
benutzt werden. Hinweise zu der Wagenheberauswahl (Bauhéhe, max. Hub) sind unserer separaten
Marketing-Information zu entnehmen.

Serienwagenheber fiir Serienfahrgestelle (zul. GG max. 2800 kg)

Alle Fahrgestellvarianten (Fahrerhaus und Doppelkabine) ohne Serienaufbauten (Pritschen) werden mit Beginn des
Modelljahres 2002 (ab KW 18/01) mit Wagenheber ausgeliefert.

Bedingung: Der Wagenheber muf problem- u. gefahrlos an den von uns vorgesehenen Positionen, hinten unter den
Lagerbdcken links u. rechts, angesetzt werden kdnnen. Ist das nicht méglich, dann darf der Serienwagenhaber nicht zum
Einsatz kommen. Der Wagenheber ist dann von den Aufbauherstellern beizustellen (Abstimmung mit dem jeweiligen
Sonderaufbau).

Beachte:

1. Die Serien-Wagenheberaufnahmepunkte an unseren Basisfahrzeugen sind nicht fir andere Wagenheber
geeignet! Alternativ kdnnen hier die Aufnahmepunkte flir die Hebeblhnen (ausgenommen die beiden
Aufnahmepunkte auf den beiden Langstragern vor der Hinterachse), in Kombination mit groBflachigen
Unterlagen, genutzt werden. Siehe Aufbaurichtlinie!

2. Falls notwendig, muf der Aufbauhersteller statt der von uns angebotenen hinteren Bihnenaufnahmepunkte
spezielle Wagenheberaufnahmepunkte unter seinem Sonderaufbau anbieten! Die vorderen
Blihnenaufnahmepunkte (unter dem Fahrerhaus) missen weiter einbezogen werden!
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3. Bei einer mdglichen Auflastung auf ein zul. GG von 2890 kg bleiben die zul. Achslasten der PR-Nr. 0J3
unverandert. Damit kann der Serienwagenheber (unter Beriicksichtigung der 0.g. Randbedingungen) auch hier
zum Einsatz kommen.

Notwendige Hinweise fiir die Wagenheberauswahl im Rahmen der Selbstbeschaffung:

a) Die maximal zulassige Achslast bei Fahrgestellen des Transporters ist bei der Variante mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von 3300kg (nur fiir Verkaufswagen und Wohnmobile!) zu finden. Hier betragt die maximal zuléassige
Hinterachslast 1800 kg. Die entsprechende max. Stiitzlast an den von uns angebotenen, vorgenannten
Bihnenaufnahmepunkten, bzw. an den von den Aufbauherstellern an den Spezialaufbauten festgelegten
Wagenheberaufnahmepunkten, sind von den Aufbauherstellern zu ermitteln.

b) Bei Ausschépfung der zulassigen Achslasten und bei defekter Bereifung, sowie unter Berlicksichtigung der zulassigen
Toleranzen, darf der Wagenheber nur eine Mindestanfangshéhe von maximal 190 mm haben, damit er auch an allen
dafiir vorgesehenen Blhnenaufnahmepunkten angesetzt werden kann.

c¢) Fir den Radwechsel muB3 der Wagenheber mindestens bis zu einer Stiitzh6he/ Gesamthéhe von 470 mm ausfahrbar
sein, wenn die 0.g. Bihnenaufnahmepunkte zum Einsatz kommen, um das Reserverad als Ersatz fiir ein defektes Rad
des Fahrzeugs montieren zu kdnnen.

Hinweis: Irrtimer und technische Anderungen vorbehalten. MaBgeblich fiir die Datenaktualitat der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die elektronische Version der
Aufbaurichtlinien (Online-Aufbaurichtlinien). Datenstand August 2007
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